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konferencja , Rzeki dla zrownowazonego rozwoju”
dr Jakub Majewski

Zegluga $rédladowa a kolej - co wozié po rzekach

Warszawa, 25.11.2017
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Transport a Srodowisko naturalne

Slad weglowy w transporcie fadunkdéw
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*dia porownywalnych warunkdw. Zrédio: Fundacjs Prokolej za DFfT RailFreight Strategy, 2016

Pocigg towarowy produkuje 76% mnigj CO, niz cigzarowki*
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Transport a Srodowisko naturalne

Slad weglowy w transporcie fadunkdéw

Emisja CO, w g/pasazerokilometr

Samochod oscbowy  Samochod ciezarowy

Emisja CO, w g/tonokilometr
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Transport a Srodowisko naturalne

Emisja gazéw cieplarnianych w transporcie
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Transport a Srodowisko naturalne

Odlegtos¢ przewozu 1 t tadunku przy takim samym nakfadzie energii
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Infrastruktura transportowa

Srodki unijne na transport w Polsce
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Infrastruktura transportowa

Konkurencja o Srodki na inwestycje infrastrukturalne
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wiransport drogowy Budiet Programu
korzystajacy Budowy Drog Krajowych
yi na lata 2014-2023

Budiet Krajowego Programu
Kolejowego na lata 20142023
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ok jowegdi Heogvene. Diugosc sieci drog krajowych Dhugosc linii kolejowych dtugos¢ drég wodnych
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Zrédio: Fundacja Prokole),
Komisja Eurcpejska, GDOKiA {2013],
FKF PLE [2014)
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Obecny stan infrastruktury zeglugi Srédlagdowej

= 214 km (5,9%) drég wodnych spetnia wymagania miedzynarodowe IV lub V klasy
zeglownosci

= 10% srodladowych dréog wodnych w Polsce spetnia wymagane prawem warunki uzytkowania
= niewtasciwe sg parametry mostow drogowych i kolejowych
= zdekapitalizowane sg Sluzy i jazy, brakuje stopni wodnych

= warunki hydrograficzne i klimatyczne powodujg dtugotrwate przerwy nawigacyjne
spowodowane zalodzeniem/wysoka woda
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Konkurencja miedzy kolejg a zegluga

® najstarsza na obecnych ziemiach polskich linia kolejowa (z 1842 r.)

zostata zbudowana z powodu suszy na Odrze i blokady transportu wegla

® na skanalizowanym odcinku Odry w latach 2011-12 wymagana

gtebokosc tranzytowa (1,8 m) byta zapewniona przez okres 90 dni, przy potrzebach 240 dni

= wprowadzona w 2016 r. znizka o 25% na kolejowy transport ropy i produktow

ropopochodnych pozbawita pracy 1,5 tys. statkow w dorzeczu Wotgi
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Rynek przewozéw towarowych

Udziat kolei w rynku transportowym
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Odsetek tadunkdéw w stosunku do catego rynku transportowego [w %]
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Yrodio: Fundacja ProKole] za Eurostat; Sprawozdanie krajowe — Polska 2016
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Rynek przewozéw towarowych

" przewozy rzeczne stanowig 0,4% wszystkich lgdowych przewozow towarowych
= ydziaty w rynku systematycznie spadajg (0,8% w 2000 r. do 0,3% w 2016r.)
= rzekami i kanatami przetransportowano 6 209 tys. t tadunkéw (ok. 3000 pociggow)

= 90% Srodlgdowych drog wodnych w Polsce nie spetnia wymaganych prawem warunkéw

uzytkowania

" nie ma barek o zanurzeniu i tadownosci przystosowanej do IV klasy drogi wodnej

furciacia
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Rynek przewozéw towarowych

Rynek transportu towarowego w Niemczech

+1.9%
ks 9610 +2.8%
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- 9%
0.4% +5.9 1.8%
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Rynek przewozéw towarowych

Rynek transportu towarowego w Niemczech
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Rynek przewozéw towarowych

Gtowne grupy towardw przewozone koleja

= wegiel, rudy metali, wyroby gérnictwa i kopalnictwa tacznie - 64,9% masy, 53,6% pracy
przewozowej

= sam wegiel kamienny to 40% masy

= przewozy wegla kolejg spadajg - w latach 2007-2015 0 53,9 miIn t (37%)
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Rynek przewozéw towarowych

= Problemy ktére wystepujg w transporcie kolejowym i mogg przeniesc sie na zegluge
srodlagdowa to:

* koszty dostepu do infrastruktury (uzytkownik ptaci)
* ograniczenia Srodowiskowe (limity emisji, strefy wytaczone, hatas)
* inwestycje w tabor/flote

* warunki zatrudnienia, kwalifikacje, szkolnictwo

fundacja ®
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Podsumowanie

= miedzy kolejg a zegluga srodlagdowg nie ma istotnych réznic w emisji z samego transportu

= znaczne rdznice charakteryzujg infrastrukture i kolej jest tu wyraznie mniej inwazyjna
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Podsumowanie

= infrastruktura kolejowa istnieje i wymaga modernizacji (ok 50%) i uzupetnienia (ok. 15%)
= infrastruktura zeglugi srodlgdowej wymaga modernizacji (94%) i uzupetnienia (?)

= w kazdym wariancie transport kolejowy jest zdecydowanie bardziej dostepny przestrzennie

fundlacia *
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Podsumowanie

= kolej i zegluga Sréodlgdowa wozg te same tadunki

= w obu przypadkach szansa na nowe tadunki to przewozy intermodalne (kontenerowe)

furdacia

ProKolej »



Podsumowanie

= W konkurencji na rynku transportowym liczy sie czas i niezawodnosé, koszt dotyczy gtdwnie
tadunkéw masowych lub niskoprzetworzonych

* najwiekszg elastycznoscig charakteryzujg sie przewozy drogowe
= kolej przegrywa ze wzgledu na niskg predkos$é (Sr 24 km/h) i niskg punktualnos$é (43%)

= zegluga w obu przypadkach ma jeszcze nizsze parametry

Frokolej - Kolejowe przewozy intermodalne [TEU]
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Podsumowanie

= transport kolejowy jest szybszy, w minimalnym stopniu uzalezniony od czynnikow
zewnetrznych,

= zegluga ma charakter nieciaggty (pokrywa lodowa, niedobory i nadmiar wody)

= w catym transporcie rosnie znaczenie pres;ji klimatycznej (wieksza czestotliwosé zjawisk
ekstremalnych)
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